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Engelbert Miinner,

einer der ganz gestandenen
deutschen Motorschreiber,
erlebte den Mini vier
Jahrzehnte lang live

10

enau vor 40 Jahren, auf
der Frankfurter Auto-
Ausstellung im September

1959, sah ich den ersten Mini auf
Ridern. Genauer gesagt: Es waren
zwei Modelle, der Austin Seven und
der Morris Mini Minor. Bei Morris
also tauchte der spiiter so legendiire
Name erstmals aof, um den Mini
von seinem Vorginger, dem Minor,
Zu unterscheiden.

Mein erster Testwagen war vor
vier Jahrzehnten ein Seven in Beige
mit hellroten Kunstledersitzen. Die
Fahrt von Diisseldorf, dem Sitz des
damaligen Austin-Importeurs, nach
Stuttgart zur Redaktion von auto,
motor und sport war teils Spieliru-
tenlauf, teils Triumphzug. Ein
Wechselbad, wie ich es seither auf
mehr als vier Millionen Testkilome-
tern nicht mehr erlebte.



lost und ihrer Zeit voraus, etwa der
groBie Rundtacho in der Mitie des
Armaturenbretts mil seinen riesi-
gen Ablagen. Auch die groBen Ab-
lagefiicher in den Tiiren nahmen
viel Kleinzeug auf, Aber viele Lo-
sungen waren auch archaisch, wie
zum Beispiel die Schicbefenster
in den Tiiren oder die Seilziige zum
Offnen. Der Mini forderie auch un-
ter den Autotestern heftige Kontro-
versen heraus. Entweder sie moch-
ten, ja liebten ihn auf Anhieb, oder
sie lehnten ihn rundweg ab.

Der erste Mini war mit seinen 29
PS doch arg lahm. Nur mit Vollgas
im dritten Gang schaffte er die lan-
gen Steigungen der Westerwald-
Autobahn mit 80 bis 85 Sachen.
Entsprechend hoch kletterie dann
der Verbrauch.

Spiiter hatte ich das Vergniigen,
drei oder vier Dutzend Mini in allen
Spielarten zu bewegen. Unvergess-
lich bleiben die sportlichen Mini
Cooper und vor allen der Cooper 8,
der viel groBeren Autos hollisch
einheizte.



1971

Der Mini Cooper wird nach
144910 Exemplaren
‘eingestelit. Das beste Jahr mit
318,000 verkautten Mini.

: 1972
 Drei Millionen automobile
‘Winzlinge bei den Kunden.

- ' / 1976

' ' : Die Vier-Millionen-Marke
wird tiberschritten, die erste
Mini Special Edition k

heraus, es ist der 1000 Special.

stiirkste aller
Special Editions.

1990
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Jetzt gibt es ab
i Werk Liegesitze
_= und einen Riick-
=== fahrscheinwerfer,

1978
Frauen kaufen die Hiilfte
aller Mini.

o [ i
grofien Tirablageficher
allem dazu da, geniigend
ZU verstauen.

Heftige Renovierung beziiglich
Abgas- und Geriiuschverhalten,
Kiihler jetzt quer vor dem

Motor. Fahrerairbag, Seitenauf-
prallschutz, Gurtstraffer.

dosen

Es waren diese Cooper-Model-
le, die vor allen anderen Mini-Le-
gende schrieben. Wendig wie Go-
Karts, pfeilten die Giltzwerge um

die Kurven und gewannen gleich
dreimal die Rallye Monte Carlo. Ich
durfte einen der Siegerwagen in
England bewegen. Das war duBerst
eindrucksvoll, sowohl in der Be-
schleunigung wie im nervtotenden
Motorgeriiusch.

Uber die Jahre fuhr ich viele
Mini-Modelle {iber Deutschlands
und Europas StraBen. Dazu gehiir-
ten auch Kombis (als Countiryman
oder Traveller, teilweise mit kurio-
sen Holzverzierungen) mit Schalt-
getricbe oder Automatik. Auch ei-

nige Raritéten der Mini-Geschichte
konnte ich in England fahren, etwa
den Riley EIf oder den Wolseley
Hornet, jeweils mit deutlich mehr
Gepéickraum in einem allerdings
hésslichen Stufenheck. Nur N




war unendlich schwierig und nur zu
Zweit zu befestigen. Deshalb ging
es bei kurzen Regenschauern ein-
fach offen weiter. Anden Seiten gab
es einen rudimentiren Einsteck-
schulz, aber keine Titren. Der Mini
Moke war sicher kein Geldnde-
wagen, dazu waren die Rédchen zu
klein und der Frontantrieb nicht
ausreichend. Aber er machte un-
glaublich Freude, solange man ihn
nicht als Alltagswagen zu missbrau-
chen versuchte.

Der Moke war fiir ganz beson-
dere Erlebnisse gut. In einer Ort-
schaft versuchte ein riesiger Hund,

n Moke zu entern, was bei

ner AuBenbordhihe von 45 Zen-
timetern wahrlich kein Problem
war. Ich habe aber eine Heiden-
angst vor groflen Hunden und war

Zum Jubilduni:
Mini 40 Limited Edition
mit Super-Ausstattung

wunderschinen
Aluminium-In- *
strumententrii-
ger hat er das
Zeug zum Kult-
objekt. Der Mini
Cooper erinnert
mit seinem Streifendekor an glor-
reiche Rallyetage, und der Mini
kommt ganz klassisch im Uni-
Understatement-Look daher.

| 63 muntere Perde leben unter
5 de@r'mmnube-ds-akmuen' Mnm,_

Hiitte ich mir in den vier Jahr-
zehnten einen Mini aussuchen diir-
fen, ich héitte den Cooper S gewiihlt,
obwohl der mit seiner Nervositit
und Empfindlichkeit schon nahe an
eine Rennmaschine kam. Sollte ich
mir einen Mini anschaffen, so wird
es wohl ein Vertreter der neuen Ge-
neration sein, die 2000 kommt.
Einen Prototyp konnte ich bereits in
Augenschein nehmen. Er setzt die
Tradition wiirdig fort, ist etwas
gerdiumiger, aber immer noch kom-
pakt mit kurzen Karosserieiiber-
hiingen und Riidern an den vier
Ecken des Autos. Der Cooper S, so
wurde mir versprochen, soll wieder
biirenstark sein.

Ich schiitze, der Mini wird es
noch ein paar Jah
Dach die ganz ne
te werde ich wohl &
nicht mehr erleben.

nte machen.




