mit uns hinters Stever eines
Mini, in dem gewaltig die Post
abgeht - dank Turbolader!

Feine Fohrwerke fir schnelle 27
Motoren — das war die ldee




Ein Mini mit . ,
Turbo-Power —

0 schnefikann! \* .

~ Klein sein

Die rote Ampel wird griin: Erster
Gang - die Riider drehen durch.
Zweiter Gang — die Riider drehen
durch. Spiitestens wenn die Pneus
auch im dritten Gang noch
verzweifelt wimmernd nach Grip
suchen und dazu das Pfeifen der
Garrett-Turbine ertont, merken
auch AuBenstehende, dass hier kein
ganz normaler Mini unterwegs ist...

tet generell maximalen FahrspaB, man
auf der Suche nach engen Kurven, Doch seit-
dem der Turbo unter der Haube sein Lied pfeift,
sind auch die Geraden zwischen den Kuven von
hohem Reiz. ..

1998 stand ich vor der groBen Entscheidung:
Sol aufen,
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Passt, wackelt, hat
Luft: Doch, die kieine
Motorhaube geht
tatsdichlich noch zu...

leider nicht mit
Nennung einer schlich-
ten vierstelligen Zah-

Baujahr 1971, und ja, ich weif, die Riickleuch-
ten und der Schurrbartgrill sind Mk 1....* Wenn
jetzt noch jemand weiterbohrt, ist er selbst

egt er halt doch die ganze Ge-

misse, von den Zehn-Zoll
r einen richtig gut lie
ifig in zu den mit rotem Le-
der bezogenen Recaros. Im Frithjahr 1998 be-



gann die Sache: Neue Kotfliigel und cine neue | =
Frontmaske sind be; e

risfiere Gegenstiinde mit offener Kof-
ppe #u transportieren, da der Num-
appmechanismus von

vor hiitte, den N 2l 2 DerWeg ist das Ziel: Auf kurvigen Landstrafien fihil sich ein Mini erst richtig wohl, niedriges
T e5 ist eben ein w ges Del Gewicht mit dem guten Fahrwerk und Leistung sind ein Quell steter Freude

ich allerdings
ld die neveren Kurbel-

i ik

-~
- B,
-
da m.iprmedur Linge Schiichte Heckansicht:
3 ndenhalh (_ll"ld ncgat' en . Ganz b;cw::;z zlert d:in 5
; 5 ; ¥ g urbo- g =
Sturz an der Vorderachse, und verstellbare Zug: — el

pureinstellen leichter. In
«ddmpfer ringsrum

das Auto je nach Belieben hoher oder tiefer ge-

ot werden Noch ein ,Negativ-Sturz-Kit" an
schwingen und fertig ist d

der Vor-

t vibrationsdiimpfenden Un-

ie verschraubt.

gangsbasis ka
hraubten Rahmen daher,

990-Vergas
zte" von Anfang an
enheit von Laufruhe, Dr
stung. Die ersten drei
ich zwar noch ver-
angel stand in
chkeiten, die

5 Stébern in alten
Autokatalogen brachte die Antwort: Da gab es
doch in den Achizigem so einen merkwiirdigen
OLDTIMER-PRAXIS 12002 67



ich ab: Die Amretierung des

Es zeichnet
Haubenaufstellers wird Opfer der Kiihlung

Kleinwagen, dazu auserkoren, mit einer so
praktischen wie modischen Heckklappe die
Nachfolge des Issigonis-Meisterwerks anzutre-
ten — genau, der Mini-Metro. Technisch eng mit
dem Mini verwandt, lisst sich die Motor-Ge-
triebe-Einheit eines Metro ohne Probleme auch
in einen alten Mini versenken, dem englischen
Baukastenprinzip sei Dank. Mein Gedanke:
Dann muss doch auch die Turbotechnik des
(einzig attraktiven) Metros passen, des MG Me-
tro mit 95 PS. Dessen eindrucksvolle Leistung
liegt bei moderaten 0,52 bar Ladedruck an, oh-
ne wirklich tiefgreifende Anderungen an der
1300er Maschine.

Dass ich nicht als erster auf diese Idee kam,
zeigte sich schon bei der Suche nach einem gut-
en gebrauchten Lader: Die wenigen Turbo-Me-
tro, die ich ausfindig machen konnte, waren be-
reits simtlich ihrer Technik beraubt. .. Ein ehe-
maliger Rennfahrer trennte sich dann aber doch
von seinem Lader, inklusive des speziell abge-
dichteten SU-HIF 44 Vergasers samt Ansaug-
briicke. Den Umbau bin ich dann schlieBlich
nicht ohne sachkundige Hilfe angegangen.
Tatséichlich hitte ich wahrscheinlich eher tradi-
tionelle TuningmaBnahmen ergriffen — sprich
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fiir mehr Hubraum, eine schiirfere Nockenwel-
le, einen bearbeiteten Kopf und ihnliches ge-
sorgt — wenn der Meister meiner Miniwerkstatt
mir von der Turbo-Idee abgeraten hiitte, Doch
den Meister reizte die Idee durchaus. ..

Du wirst richtige Hitzeprobleme bekommen
mit deinem Turbo unter der Minihaube!™, so die
skeptischen K anderer Minisck
ber. ,,Das wird nix, der geht dir hoch®, bekam
ich mehr als einmal zu héjren. In der Tat, die Vor-
raussetzungen sind denkbar ungiinstig —ein en-
ger Motorraum und eine Einbauposition des
thermisch hoch beanspruchten Laders genau
zwischen Motor und der Stimwand, wo eigent-
lich gar kein Raum fiir ihn ist...

Also hieB es erst einmal Platz schaffen. Die
Stimwand mussten wir dazu modifizieren in-
dem wir ein groBes Quadrat aus ihr heraus flex-
ten und eine ,Kiste" einschweibten, die etwa
fiinf Zentimeter tief in den Innenraum ragt. Fol-
gerichtig mussten wir natiirlich auch die Halter
des Heizungs- und Liiftungsgehiiuses findern,
die genau hier ihren Arbeitsplatz haben. Inzwi-
schen sind librigens Einbavanleitungen fiir die
Turbonachriistung im Umlauf, nach denen auch
der Hilfsrahmen im Bereich des gigantischen

beim alten:
geplant und

mit bearbeiteten
Brennriumen
versehen wartet der
Kopf auf heiBe

o| Zeiten. Die Eingrifie
im Block hielten sich
in Grenzen

jaser, Abgasrohr und
Nockenwelle warten auf ihre neue Aulgabe

Platz da! Das neue Zuhause fir den Lader, nett
tapeziert mit silbemer Hitzeisolierung

Abgasrohrs in griiBerem Umfang geiindert (und
geschwiicht) werden soll. In meinem Fall war
das allerdings kaum nétig. Die auffilligen
Lischer in der Motorhaube sorgen fiir den zu-
siitzlichen Luftbedarf, fiir die Hutzen auf der
Haube opferte sich eine Spindtiir.

Die Veriinderungen im Motor hielten sich in
Grenzen, Kolben, Kurbelwelle und Lager blie-
ben unangetastet, sie zeigten sich noch in
brauchbarem Zustand. Lediglich das mittlere
der drei Kurbelwellenlager bekam eine Verstiir-
kung. Das Getriebe musste aber ab, denn eine
neue (iibrigens nicht verstiirkte!) Kupplung soll-
te es schon sein, und die Kegelrider im Diffe-
renzial bekamen eine verstirkte Achse. Und da
eh alles zerlegt auf der Werkbank lag, lieB sich
bei der Gelegenheit gleich der Primirantrieb
neu buchsen. Eine verstirkte Olpumpe versorgt
heute Motor und Lader mit dem lebensnotwen-
digen Schmierstoff. Wichtig: fiir eine daverhaf-
te Haltbarkeit des Laders sollten nach Ferlig-
stellung unbedingt Olwechselintervalle von ma-
ximal 5000 Kilometern eingehalten werden.
Der goldbraune Saft versorgt ndmlich nicht
mehr nur den Motor und das Getriebe sondern
auch den Turbolader, woraus sich duch unmit-
telbar der Einsatz eines Olkiihlers ergibt.

Damit die Temperaturen auch im Inneren des
Motors im Rahmen bleiben, fiel die Entschei-
dung fiir eine Ladeluftkithlung. Wenn man be-
denkt, dass die angesaugte Luft vor dem Verga-
ser noch kriiftig vom Krilmmer angeheizt wird,
ist das recht sinnvoll — und die Mehrleistung
kann auch nicht schaden, Der Ladeluftkiihler in-
klusive E-Liifter stammt aus einem Kleinwagen
mit Heckmotor und Kippproblemen... Von ei-
nem Chevy die Verbind icke
zwischen Ladeluftkiihler und Vergaser — seine
Kiihlwasserschliiuche passten.

Spannend wurde der Wiedereinbau des kom-
pletten Motors: Wiirde alles passen, oder hatten
wir irgendwo falsch gemessen? Richtig, natiir-




Gelungenes Einzelstiick: Mini-Freund Peter ist
fiir das neue Haubendesign verantwortlich

te. Doch Junh hier gal
Tuh_.en. Der Olkiihler,

an, lief auch eine Weile,
aus. Viel-

in diesen Drehzahlre;
imen. LJ' nd d

3
mein 14 J.-hl :lller Allra;

Obligatorisch: Die Spax-Dimpler sorgen fir ein
knackiges Fahrverhalten — und null Restkomfort

: h = .
Smarte Sache: Der Lifter des Ladeluftkiihlers ist

nach Bedarf am Amar halth:

Neuer Glanz: Einmal aus-

gebaut, bekam auch der
" vordere Hilfsrahmen zu-

&. siitzlichen Rostschutz

Die Adresse

Stephan Heide
Johann-Benz-Str.16A
55276-Oppenheim
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J— men  Wunder hofft, ist enttiuscht. Zwei Sekunden Kostengiinstig sollten die Mehr-PS sein, auch
mit dem Monster, noch eine zusiitzliche Riick-  lang... Typisch fur einen Turbo alter Schule  in dieser Hinsicht schien mir der Turbo ideal. Ei
flussleitung legen, und, siche da, endlich lieB muss man nimlich, um schnell unterwegs zu  ne irrige Annahme...Die Menge der Kleinteile
sich der volle Ladedruck auch auf der Strafeer-  sein, stets und Anderungen hatte auch Auswir-
fahren! Nicht ohne kungen auf die Kosten,
Schrecksekunde: Als Die Teilekosten allein
sich eine Schlauchver- beliefen sich am Ende
bindung von der Lade- ._'i.*f'.' auf etwa 2500 Mark —
lufikithlung  verab- [SEE und ich habe giinstig ein-
schiedete, glaubte ich & gekauft und auf ,Goo-
schon, den Lader bei dies* wie spezielle Kol-
der ersten Probefahrt | ben oder geradeverzahn-
gehimmelt zu haben... ter Getriebesatz vorerst

Der Lohn der Mii- verzichtet. Hier bleibt
hen? Ein wirklich fanta- noch viel Spielraum fiir
stisches Fahrerlebnis! . zukiinftige Leistungssprit-
Im Gegensatz zu her- ‘__Fa“_ e T ey zen. Wer seinen Mini ein-
kismmlich getunten Mi- Sich ein winziger 25 Liter-Tank fach bei einem renom-
ni-Motoren liisst sich der mierten Tuner abgibt,
aufgeladene Motor im und einen fertigen Tur-
unteren Drehzahlbereich bo-Zwerg wieder abholt,

(der Lader setzt erst bei diirfte ohne Probleme im
zirka 3200 U/min richtig fiinfstelligen  Bereich
ein) villig zivil fahren, landen, wenn's ans Be-
wie ein Serienmotor. Und zahlen geht...
dariiber fingt der Spal Allen Bedenkentriigern
erst richtig an: Drehmo- zum Trotz hat sich der
ment satt, endlich lohnt es aufgeblasene Motor bis
sich bei 130 km/h auf der jetzt ohne Pannen be-

wiihrt, Und wenn ich nur

Autobahn noch mal rich- >
tig Gas zu geben. Als Fah- i die Sicherheil i e A0 den Gesichtausdruck
rer muss man sich freilich nd rotes Leder zum Wohlfiihlen ¢ des Golffahrers denke...
auf die neven Verhiilinisse -
einstellen: Wer den ersten Gang einlegt, die  in dem Drehzahlbereich fahren, in dem der La- Text: Stephan Heide
’kommen lisst und auf ein sofortiges  der arbeitet — also jenseits der 3200 Touren. " : . i '
7 T 'TFALY by

Seit dem Turboum|
| Deckel verbirgt

Uberroll
die Optik -
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